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Sammanfattning

Fritidsomradet Masen bildades for 90 ar sedan. Samhallet har gatt genom en stor utveckling sedan
dess. Andrade dnskemal om boendestandard och resvanor innebir att fritidsféreningen Masen maste
ta stéllning till hur man vill utveckla omradet framéver.

Okat bilinnehav, kade transporter samt dndrade 6nskemal om infrastruktur paverkar omraden som
Masen. Det ar dock viktigt att de till att de vdgar som finns inom omradet ar trygga och sakra for alla
anvandare och utformningen maste ske med hansyn till barn och personer med funktionsvariation
samtidigt som raddningstjanstens krav om tillganglighet tillgodoses.

Det finns relativt enkla atgarder som kan forbéttra sdkerheten inom omradet men dven storre
mojligheter om foreningen vill exploatera mot véster.

Bakgrund

Styrelsen i Fritidsféreningen Masen ser ett behov av att fa en opartisk och sakkunnig analys av
vagarna inom omradet, parkeringsplatser och en 6nskan att kunna ladda sin el-bil inom omradet.
Foreliggande PM &r framtaget som en radgivande dokumentation till féreningen att anvanda i
samband med att omradet utvecklas, flera stugor anvands hela aret och att boende har ett 6kande
transportbehov.

Vi har valt att kalla denna PM for en trafikstrategi eftersom ett trafikstrategiskt arbete innebar att
tanka och arbeta analytiskt och systematiskt med tillganglighet. Avsikten med det trafikstrategiska
arbetet ar att utveckla:

e ett hallbart transportsystem

e 6kad sakerhet

¢ tillgdnglighet for alla grupper

o forbattrad framkomlighet for hallbara fardsatt
e aktiv rorelse

e jamlikhet

Det kan tyckas vara 6verambitiost att for en relativt liten fritidsforening att anamma detta arbetssatt
men i grunden ar det malsattningen for Masen att ha ett jamlikt, sdkert och tillgdngligt omrade for
samtliga delagare.

Samhallsutveckling 1934 till 2024

Né&r féreningen bildades fanns det ca 100 000 personbilar och ca 6,2 miljoner invanare i Sverige (16
bilar/1000 inv). Idag finns det mer dn 5 miljoner personbilar i Sverige och ca 10,4 miljoner invanare
(480 bilar/1000 inv).

Okat bilberoende skapar stérre behov av ytor. | Sverige finns uppskattningsvis mellan 15 — 25 miljoner
parkeringsplatser (2019), alltsa finns det 3 - 5 parkeringsplatser per bil. Varje parkeringsplats ar minst
2,5mx5m=12,5m?sa det ar stora ytor som gar at for parkeringsplatser.

| dagens samhalle &r vi vana att ta bilen for att utratta drenden och vi konsumerar varor pa ett annat
satt an tidigare. Vart levnadssatt skapar flera fordonsrorelser, alstrar mer avfall och vi vill garna ha full
frihet att 4ga ratten till vara egna transporter och beteende.
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Internethandel med leverans till egen dorr &ar en vanlig foreteelse och géller bade matleveranser,
dagligvaror och sallankop. Allt detta genererar flera fordonsrérelser men ar en bekvamlighet vi som
boende i ett omrade och konsument garna vill ha. Vi funderar dock sélla pa konsekvensen av vart
beteende. Det &r ofta tid och pengar som styr vara beslut.

Befintliga forhallanden
/ —_—

Karta hdmtad fran https://karta.halmstad.se och visar fritidsomrddet Mdsen
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https://karta.halmstad.se/

Detaljplan

Nu gallande detaljplan vann laga kraft 1990. Da fanns det enligt detaljplanen 187 stugor, gemensam
servicebyggnad innehallande foreningslokaler, férrad, toaletter mm.

Detaljplanen reglerar aven féljande:
*  Huvudbyggnad 50 m?
*  Tomtplats far ej understiga 250 m?
*  Minst 6 m mellan stugorna
*  Motortrafik inom bostadsomradet tillats ej
* Brandgator far ej bebyggas

* Infart och parkering vid Sommarvagen
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Utsnitt av nu gdllande detaljplan hdmtat frén Halmstad kommun hemsida.
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https://karta.halmstad.se/files/detaljplaner/1380K-P814.pdf

Infrastruktur lokalt

Fritidsforeningen Masen ar en ekonomisk forening fran 1934. | foreningens stadgar (antagna vid
foéreningsstamma 2021-04-24) § 2 star foljande text: ”Féreningen har till dGndamdl att frimja
medlemmarnas ekonomiska intressen genom att inképa eller arrendera tomtmark fér att till medlemmarnas
nytta och trivsel anordna fritidstomter om ca 300 mzsom enligt kontrakt skall nyttjas mot drsavgift och évriga
villkor som féreningsstimman beslutar om.”

| skrivelsen "Trivsel och ansvar pa Masen” fran 2021 framgar det hur man inom féreningen férvantar sig att
delagarna tar sitt ansvar for att fa omradet att fungera. Denna skrivelse ska signeras av deldgarna nar de
tilltrader omradet.

Inom omradet finns bland annat:
* cal180(1817?) stugor
* ca 3 km grusade lokalvagar
* gemensam sophanteringsanldaggning
* gemensamhetslokal
* lekplats

Foreningen ar dven ansvarig for den gemensamma vattenforsoérjningen inom omradet samt
parkeringsanlaggningen vid infarten till omradet.

Parkeringsanlaggningen som ar uppdelad i flera delar ligger direkt vid infarten till omradet, vid
Julstormsgattet. Dar finns dven en orienteringstavla 6ver omradet samt omradets atervinningscentral.

De lokala vdgarna inom Masen ar raka med 3- eller 4-vagskorsningar. Vagbredden varierar och ar
mellan 3 och ca 5 meter. Ett antal korsningar har bra utformning med fasade horn och 1ag vaxtlighet.
Andra korsningar har samre sikt med hog, tat vaxtlighet och saknar fasat horn. Detta skapar en otrygg
och osaker trafiksituation. En risk ar att barn kommer springande eller cyklande utan att en bilist kan
upptacka barnet i en korsning med skymd sikt.

Vandplatser saknas pa de vagar som slutar mot omradets ytterkanter, till exempel i nordost mot
jarnvagen. Detta innebar att det forekommer backande fordon in i omradet. De backande fordonen
anvander korsningarna for att vianda. Ar det i tillagg till detta skymd sikt pa grund av vixtlighet sa &r
det en trafikfarlig situation dven om hastigheten ar lag.

Nagra av vagarna inom omradet ar enkelriktade for att styra fardriktningen och minska risken for
konflikter mellan métande fordon.
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Upplevda forhallanden

Efterhand som bilinnehavet 6kat och resvanorna dndrats ar det flera som kor mer. Inom omradet
Masen ar det naturligt att de som har stugor néra parkeringen och de viagarna som anvands for att
komma in i omradet upplever mer trafik an de som ar langre in och i ytterkant av omradet. Det ar
dven hogst individuellt vad man upplever som mycket trafik. Det kan bero pa hur man bor 6vriga tider
av aret, ar man kanslig for ljud, har man barn som ar ute och leker, kommer trafiken nar du ska sova?
Det ar mycket som paverkar den upplevda stérningen.

Av samma anledning som ovan ar det olika hur man upplever fordonens hastighet. Varuleveranser ar
tyvérr ofta en trafikantgrupp som haller hogre hastigheter an vad boende uppskattar, dven inom
tatbyggda bostadsomraden. Dessa ska ”"bara” in och lamna en vara och sedan i vag igen. Boende i ett
omrade anser sig sjalva ta storre hansyn gallande hastighet. Ofta kan man héra argument som ”jag
kor inte sa fort, det &r alla andra som gor det”.

Var livsstil och levnadssatt idag ar ofta sa att vi vill kunna kora bil sa ndra dérren som majligt. | ett
stugomrade som Masen &r det naturligt att man har med sig mat och packning for ett antal dagar
eller veckor. Under perioden midsommar till forsta sondagen i augusti kan man enligt Masens
trivselregler inte kdra bil inom omradet. Detta kan av vissa upplevas som en begrdnsning av den egna
friheten men ar en viktig del i att skapa det lugn som finns inom omradet.

Upplevelsen av hur mycket trafik som dr mycket och hur fort trafiken kor ar subjektivt. Pa samma satt
upplever man det olika om man har 250 — 300 m att ga for att slanga sina sopor. Fast samma personer
kanske tar en I6prunda pa en mil eller tva. Det ar tillfillet, anledningen och stunden som avgor hur
pafrestande en insats ar.

Vissa deldgare har en 6nskan om att kunna parkera sin bil pa egen tomt och dven kunna ladda bilen
pa tomten. Det finns dven dnskemal om att anldgga solcellsanldggning pa egen stuga. Aven detta &r
en utveckling som skett de senaste aren dar samhallet i stort och fritidsomradet Masen i det lilla
maste ta stallning till hur man véljer och har méjlighet anpassa sig till samhallets utveckling. Hur vill
deldgarna att omradet ska utvecklas? Bekvamligheten for den enskilde individen kommer till viss del
paverka omradets karaktar. Vad ar den lagsta nivan for utveckling och modernisering av omradet?
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Utveckling av omradet

Forandringen av fritidsféreningen Masen bor ske med hansyn till de egna forutsattningarna, omradets
identitet och historia. Férandringar bor ske pa ett sadant sitt att de lokala forutsattningarna tas till
vara. Masen har sin charm, sitt lugn och sin karaktar tack vara att det ar precis som det &r. Andringar
bor ske med forsiktighet. En del andringar kan vara svara att aterstalla om det visar sig att det inte gav
forvantat resultat.

Fran att ha varit ett fritidsstugeomrade med relativt enkla byggnader utvecklas Masen 6ver tid till ett
stugomrade med vinterisolerade byggnader. En del av de stugor och tillbyggnader som har beviljats
bygglov inom omradet strider mot detaljplanen. Boende anvander sina stugor aret om och en
utveckling ar att nagra hus ar helarsboende. Den utvecklingen kan vid en forsta tanke inte innebdara sa
forandrade behov men det medfor olika konsekvenser.

Heldrsboende som under ”lagsasong” har for vana att kora bil till dérren for varutransporter och
leveranser kan ha svart att acceptera begransningarna av trafik under “hogsasong”. Helarsboende har
omradet som sin hemma-miljéo medan de som kommer ftill sin stuga kanske 6nskar en annan, lugn och
fridfull miljo. Man ser och upplever omradet olika beroende pa hur man vistas dar och beroende pa
hur man bor 6vriga del av aret.

Om flera boenden viljer att ha sitt helarsboende pa Masen sa kommer belastningen pa vagarna att
Oka. Barigheten pa vagarna klarar troligtvis den 6kade belastningen men underhallet av vagen kan
behdéva utdkas med utjamning av grus och hjulspar som bildas. Vdagarna inom omradet ar idag
grusade, vilket de ursprungligen varit. Nagra boende i omradet har kommit med 6nskemal om att
asfaltera vdgarna inom omradet for att fa battre tillgdnglighet. Det ar svart med grusade vdgar om
man behover rullator eller rullstol for att ta sig fram. Konsekvensen av att asfaltera viagarna ar dock
att det finns en pataglig risk att hastigheten blir hogre pa de fordon som kér inom omradet. De
grusade vagarna slapper genom regnvatten och tar upp nederbdrden pa ett stérre omrade. Om
vagarna asfalteras kommer nederborden att rinna till den lagsta punkten vilket troligtvis ar nagons
tomt. Valjer man att asfaltera vagarna behéver man dven gora ett omfattande draneringsarbete och
satta dagvattenbrunnar i lagpunkterna for att ta hand om regnvatten. Eftersom va-ledningarna i
omradet ligger i vdgarna kan det bli nédvandigt med visst schaktarbete vid lackage. Genom att ha
grusade vagar slipper man “lapptacke” med asfalt som en konsekvens av detta.

HERUD Konsult AB

Gloskar 895

442 73 KARNA
2024-01-11




Parkering tillats idag bara ske pa angjorda parkeringsplatser i yttre del av omradet. Med samhallets
utveckling &r det manga som gar Over till att kora el-bil och da kommer en 6nskan om att kunna ladda
pa egen tomt, garna med stdd av solcellsanlaggning pa eget tak. D& maste man dven ha i atanke att
for att detta ska fungera behoéver bilen std hemma nér solen skiner eller sa behéver man ett stadigt
batteripaket som laddas dagtid for att sedan ladda elbil nattetid. Detta ar en anldggning som inte ar
trolig eller applicerbar i en relativt liten byggnad pa en begrénsad yta. Det 4r manga tomter dar det
inte ryms parkeringsplats. Genom att tillata parkering pa tomt kommer de som har den majligheten
fa en fordel gentemot andra som upplever de parkerade bilarna som ett storande moment.

Omradet utanfér Masen ar under forandring genom ny férbindelse 6ver jarnvagen samt anlaggande
av bullervall langs sparet. Detta har paverkat Masen genom att den ”yttre” vagen i nordvast, vid
crossbanan har tagits bort. Konsekvensen av detta ar da att alla maste ta sig genom omradet for att
komma till sin stuga.

Hur omradets vatten- och avlopp dr dimensionerat och paverkas av ett utokat antal helarsboende
ingar inte i denna PM.
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Atgardsforslag

Radet ar att inte gbra allt pa en gang utan att inom féreningen valja vad som &r viktigast just nu. Gor
en utvardering efter minst ett ar eller en sdsong. En viktig del for gemensamheten &r att man atgardar
de brister som ar ett patagligt problem for flera deldgare och inte enbart ett enskilt intresse.

Figuren nedan visar vikten av att skaffa en samsyn inom foreningen for de problem eller den
utveckling man dnskar gora och rad om tillvdgagang vid genomforande. Vissa atgarder ar inte sa
omfattande eller kostnadsdrivande och beslut om dessa atgarder kan tas relativt enkelt. Stérre
andringar eller atgarder kan vara kostsamma och paverka omradet éver manga ar eller for all framtid.
Vid sadana atgarder ar det bra att arbeta genom utvecklingstrappan nedan for att dokumentera

foreningens stallningstagande.

-

Figur 1: Figuren beskriver en utvecklingstrappa. oYy

Kunskap om pa vilken niva en verksamhet eller en K Standiga

organisation befinner sig pa underlattar valet av -\ ! férbéttringar
i

aktiviteter i en strategi. {
I

" Fiilja upp, utvirdera
- och méta

1 Eeslut om handling
| Kunskap om lésningar

i Meotiv och vilja till handling

Figuren ovan dr hdmtad fran ” Handbok fér trafikstrategiskt arbete” — framtagen av Boverket, SKR
och Trafikverket 2022.

Fritidsomradet Masen har manga och fina kvaliteter som &r viktiga att ta till vara men sjalvklart
behéver omradet moéta deldgarnas synpunkter nar det galler utveckling och néar detta sker i samsyn

med majoriteten inom omradet.

De grusade vagarna inom omradet medverkar till den lugna miljén inom Masen. Inom ramen for
denna PM ar rekommendationen att behalla de grusade vagarna med samma material som idag.
Fordelen med den fraktion pa grusmaterialet ar att det slapper val genom regnvatten och det
dammar mindre ar ett finare material med mindre stenstorlek. Om man har ett material med 0-
fraktion i materialet packas detta hardare i hjulsparen vilket kan underlatta for rullator och rullstol
men nackdelen ar att det dammar betydligt mer. Med nuvarande material sa genererar fordonens
dack ett visst ljud som innebar att man som gaende hor dven nar en elbil kommer. De grusade
vagarna ar dven medverkande till att halla nere fordonens hastighet inom omradet.
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Nar det galler fragan om att behalla befintliga parkeringsregleringar vid entrén till omradet ar detta
den I6sningen som beddms vara den basta, satt till hela omradet. Behall nuvarande I6sning med
parkering i yttre delen av omradet, inte inne pa tomtmark. Detta for att halla nere trafiken inom
omradet och for att behalla lika varde mellan de olika tomterna. Inte alla tomter har mojlighet att
anlagga parkeringsplats. Den upplevda storningen ar stérre nar det galler grannens bil eller transport
an om det dr den egna bilen eller transporten.

Aven sophanteringen som &r centralt beldgen i anslutning till parkeringsplatsen &r en bra och vil
fungerande l6sning. Sa lange parkeringsplatser och angoring till omradet sker pa ett stille ar det bra
att behalla dven sophanteringen i detta omrade.

Nedan listas forslag till atgarder utan prioriterad ordning.

e Kop in en lastcykel som komplement till de kdrror som finns att Idna inom omradet

e De deldgare som har tomt i anslutning till korsningar maste sakerstalla sikttriangel och fasa
sina tomthorn. Enligt detaljplanen ar denna fasning 1 m in fran varje sida, figuren till vanster
nedan.
Enligt Halmstad kommun ska inget (vaxtlighet eller staket) vara hogre 4n 80 cm 5 m fran
korsning mellan lokalvagar i bostadsomraden. Eftersom det ar relativt lite trafik inom omradet
kan vagarna anses vara en utfart och da ha kravet om max 80 cm hogt staket eller vaxtlighet
2,5 m fran korsningen, ﬁguren t||| hoger nedan.

Eftersom Halmstad kommun givit bygglov som strider mot gallande detaljplan ar det givetvis
bygglovet som galler och det kan da innebéra att byggnader ligger inom ovan
rekommendation om att sdkerstalla sikttriangeln. | 6vriga korsningar bor sikttriangel
sakerstallas.
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e For att skapa mer utrymme mellan raderna med parkerade bilar kan det raka rdacket som idag
skiljer de parkerade bilarna géras om till en ”zick-zack-linje” enligt principen nedan. Figuren
till vanster visar dagens princip, till hoger foreslagen atgard. Figuren &r inte skalenlig men
visar principen for att skapa mer plats. Denna utformning visar dven tydligare for bilisten hur
bilen ska parkeras och hjalper till att halla varje bil pa ratt plats.

e Gagenom trivselreglerna i “kort-form” pa arsstamman som en paminnelse. Skicka ut
trivselreglerna till samtliga for en uppdatering sa alla tar del av dessa.

e Sting vagen mellan samlingslokalen och lekplatsen for att skapa ett storre och sdkrare
omrade for lek.

Ovanstaende punkter ar lampliga att géra under varen vid arsstamma och omradets “staddag”.

e Bjud raddningstjansten ut fér en genomgang av omradet och sikerstall darefter
utryckningsvagar inom omradet

e Utred mojlighet att fa el-bilsladdning som del av den storre parkeringen vid Julstormsgattet.
Enligt tidigare uppgifter ska det finnas tillganglig el-kapacitet i ndra anslutning till omradet.
Begar in offerter fran olika leverantérer av laddstationer for att fa klarhet i vad denna kostnad
innebar for foreningen.

En mer omfattande fragestallning ar om fritidsomradet Masen onskar ha kvar omradet som ett
fritidsstugeomrade och i vilken omfattning man accepterar helarsboenden. Helarsboende ar ett
avsteg fran nu gallande detaljplan. For att kunna ha stéd och en vil genomarbetad strategi for
framtiden och mojliggéra en exploatering av omradet kan féreningen genom Halmstad kommun ta
fram en ny detaljplan for omradet. Vid en eventuell ny detaljplan kan det dven finnas majlighet for
foreningen att anldgga en ny vag vaster om befintlig grans mot den tidigare cross-banan. Om
féreningen tillats kopa till ytterligare mark vasterut kan dven nya stugor byggas.
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Deldgare med tomter mot vaster kan komma ha asikter om detta men i utredningen behdver den
minskade trafiken genom omradet stéllas mot den tillkommande trafiken for deldgarna mot den
foreslagna vagen. Finns det mojlighet att anlagga vag och parkering enligt principen nedan kan det
dven bli aktuellt att utreda en laddstation for elbilar och sophantering vid den foreslagna

parkeringsplatsen.
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